Szeptember vegén a mediaban megjelent a hir: eqy magyar csalad

athajozolt az eszaknyugati atjaron. Miutan gondolatban vegigoor-

gettik a foldrajzi atlaszt, alighanem sokunk fejeben szoget Utott a
’..-r W kerdes: hogyan, es miert keveredett eqy kisgyerekes csalad a vi-

| lagnak ebbe a fagyos, jeges reszebe? Megprobaltunk uz‘ana/am/ a

do/ognak S az alabbiakban Balaton Zoltan meseéli el tobb éve tarto

ha/ozasuk tortenetet, amelynek helyszine nem kifejezetten a vitoria- | r‘ _

74s keavelt vidéke. Am akik eljutottak az Eszaki-sarkkoron tilra, eqy- ke

behaﬂgzoan a///z‘/ak hogy eletlk /egfanfaszﬁkusabb elmenye volt.




BALATON ZOLTAN

sajtoban természetesen az északnyugati atjdron
val6 athajozés jelent meg a hirekben, no meg
az, hogy a csalad legkisebb tagja az atjarod
kozepén tinnepelte hatodik sztletésnapjat. Ha egy kicsit
visszatekintlink, akkor azonban lathat6, hogy Kristofnak ez
mir a negyedik olyan sziiletésnapja, amit az Eszaki-sarkkor
folott innepelt. Az 6todik évforduld ugyanis az északnyuga-
ti 4tjaro bejdratdndl volt, a négygyertyas tortat Gronlandon, a
haromgyertyasat pedig Izland északi partjainal kapta a fiatal-
ar. Nézziink vissza egy kicsit, miként is indult ez a kaland.

A torténet, mondhatni, tipikus médon kezd6dott. Ahogyan
legtobbszor lenni szokott, a mi csalidunkban is a férfi —
vagyis én — volt az a nyughatatlan 1élek, aki szeretett volna
messze tdjakra hajozni. Orsi — aki ugyan sosem volt egy
vagabund természet — hagyta magat tincba vinni a haj6zas
terén. Bar sajat bevalldsa szerint bel6le sohasem lett igazi
vitorldzo, de évrél évre egyre jobban feltalalta magat a fedél-
zeten. Ahogy Orsi mondani szokta: a gyerekeknek nem volt

.
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valasztasuk, 6k mar ebbe sztlettek bele. Mindketten aprd
gyerekkoruktol fogva sok idét toltenek hajon. Csenge, aki
ma 19 éves, mar évek 6ta jol képzett vitorlazo. Mindez 1995-
ben kezd6dott, amikor beiratkoztam Bokor Imréhez egy vi-
torlastanfolyamra. Az elsG balatoni vitorlizisok utan, illetve
azok mellett mir a kezdetektdl sokat jartunk le az Adridra.
Mig az els6 évben a kiilmotoros B-25-6s hajonkat vontattuk
le, a kovetkezd nyaron mar egy Dolfin 26-os lett adriai Gsz6
otthonunk. Mindig is sokat vitorlaztunk, és persze igyekez-
tiink a koltségeket minimalizalni. FizetGs kikotébe példaul
csak kivételes esetben alltunk be. Mar ezzel a kis hajoval

is jelent6s utakat tettink meg, igy jutottunk el vele Monte-
negroba, Olaszorszagba, s6t Maltara. Ez a kis hajo — ugyan
tulajdonosa id6kodzben valtozott — ma is Milna kikotGjében
all. Bar nagyon szerettik, ismerttk a korlatait. A tivolabbi
célokhoz nagyobb hajora lesz sziikségtink, ezt tudtuk. De
mekkora legyen és milyen? Gondolkodtunk egy ,csak héj”
megvételén, majd az egyedileg tervezett hajo épittetésén is,
de végtl a hasznalt hajo vasarlasa lett a befutd, és — ma mar
elmondhatjuk — jol dontottiink.

Nilunk a csaladdal hajozas alapkovetelménye az erds és
kiprobalt hajo megtalalasa volt. A masik szempontot a hosz-
sz0 tavon is hajozhato, de fenntarthat6 koltségl hajoméret
képviselte. Mig az erGs hajo Orsi feltétele, addig a hossza
tavon is kifizethetd fenntartasi koltségli hajo az én rogesz-

Tehdt meg is volt a terv, Skocia utdn Izland, s onnan vissza Norvegidba,
majd le Hollandidig. Tervek mindig kellenek. Ha nem lennének, akkor mit
valtoztatndnk meg menet kdzben, nem igaz?

mém volt. Szemem el6tt lebegett ugyanis kedves baratunk
tyavetyélni kényszertlt. Bir ebben az idében még esziink
dgaba sem jutott az északi vizekre hajozni, mégis a fémtestd
vitorlasok kozott keresgéltiink. A fémtest egy ttkozésnél in-
kabb csak deformalodik, kevésbé reped vagy torik. Sok estét
és éjszakat toltottem el az internetes keresgéléssel, és tobb
elado hajo tulajdonosaval leveleztem. Végtl tgy dontottiink,
Csengével kettesben kiutazunk az angliai Plymouthba. Az
indulaskor mar tudtuk: ha valami nagy csalardsag nincs,
akkor megtalaltuk a mi hajonkat. Természetesen vittiink
magunkkal egy ultrahangos falvastagsigmérét is. Maia hajo
akkor harmincadik évében volt, vashajoként éptlt Anglia-
ban. Mir tal volt egy foldkertilésen, egy gronlandi expedici-
on és egy totalkar kozeli partra sodroddson. Ez utobbi eset
— és persze a kényszer( feldjitas — kifejezetten jot tett a hajo
allapotinak. Igaz a vaslemezek vékonyak, de a megkérde-
zett szakértS szerint elégségesek voltak. Mi lettiink a hajo
otodik tulajdonosai, és nem jart veliink rosszul.

Miutan a hajé mar megvolt, kellett egy ttiterv. A tobbi
vitorlas, amelyeket nézegettem, mind valamely f6ldkozi-ten-
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geri kikotSben allt. Ha ott vettiink volna hajot, értelemszerd-
en a Foldkozi-tengeren kezdtiink volna kalandozni, késébb
pedig, ha atmegytink Gibraltarnil, akkor valoszintleg a
szokdsos Utvonalon a Kandri-szigetek utin atvitorlizunk a
Karib-térségbe. Bizonyira nem indultunk volna el észak felé
a ,rossz idGjarasi”, am nagyon érdekes angol sziget irinya-
ba. Azonban mi Anglidban vettiik meg a hajot, és ha mar ott
voltunk, engedtiink a csabitasnak, hogy egy kicsit kortlnéz-
ziink a délangol, az ir és a skot partokon. Ha pedig felhajo-
zunk Skocia északi csticskéig, onnan mar nagyon hivogat
Izland. Emlékszem, altalanos iskoldsként sokat nézegettem
a foldrajzatlaszon Izlandot. A piros csillagocskdk mikods
tizhanyokat jeloltek, és ezek nagyon vonzottak. Tehat meg
is volt a terv, Skocia utdn Izland, s onnan vissza Norvégiaba,
majd le Hollandiaig. Tervek mindig kellenek. Ha nem lenné-
nek, akkor mit valtoztatnink meg menet kozben, nem igaz?
Az igazsighoz hozzatartozik az is: nem tudtuk még, mire
lesziink képesek az Gj hajoval az Gj koriilmények kozott. Ki
is mondtuk: Meglatjuk! Semmi nem kotelez6, és akkor sem
déliink a kardunkba, ha Skociatol visszafordulunk dél felé.

Eleinte persze még ismerkedtiink a hajoval, valaminta 2

Itt még a tervek szerint
haladtunk, naponta gyako-
roltuk a kikdtést a négy-ot
meéteres arapalyban. De
szakitottunk idét a helyi
latvanyossagok
megnézésére is




"% A Shetland-szigeteken a robusztus
sziklaképzédmények, Izlandon pedig
— tobbek kozott — a Strokkur gejzir
varazsoltak el

nekiink szokatlan tobbméteres arapallyal, meg
az abbol kovetkezs dramldsokkal. Bar az id6jaras
altalaban kegyes volt hozzank, de a dél-angliai
Lands Endrdl az irorszagi Kilmore Quay-be valo
athajozasunknal meglepGen nagy €s cstcsos
hullamokat korb4csolt a sz€l. Kilmore Quay-be
érkezéstink utdn az ottani kikotéGmester megkér-
dezte, merre megytink tovabb. Mondtuk, tgy ter-
veztiik, reggel indulunk tovabb észak felé. Erre
6 megesovalta a fejét, és mondta: Vagy induljunk
el hajnali négykor, vagy ne is menjiink aznap
sehovd, mert késébb mar olyan erGs az aramlas,
hogy tgyse jutnank eldre. Megfogadtuk a tandcsat, és ezek
utdn igyekeztiink a bioritmusunkat az arapaly dramldsahoz
igazitani. Masnap volt, amikor suhantunk, maskor pedig
motorral és vitorlaval egyiittesen erélkodve is szinte csak
egy helyben alltunk. A hajonaplonkba ezt irtam: ,Be kell
vallanom, az arapdly dramldsos hajozast még tanulnunk kell,
s tgy latom, elég sok lecke van hatra.” Persze nemcsak ezt
kellett megtanulnunk, hanem példdul azt is, miként kdssiink
ki egy molohoz ott, ahol a tenger szintje hatéranként tobb
mint négy métert valtozik.

Igy hajoztunk nap-nap utdn, Dublint kovetSen az észak-
ir, majd a skot partokig, késébb a Hebridak szigetein 1évd
Stornoway-ig. A hajonaplonkat Gjraolvasva, meglepGen sok

mindent kellett menet kdzben megszerelni a hajon. Idével a
dolgok vagy bealltak, vagy a legtobb dolgot megjavitottuk,
vagy csak mi lettiink rezisztensebbek, de ez ma mar nem
ttinik fel. Utunk sordn Skocia északi csticskénél talalkoztunk
el6szor hatosagi emberekkel, akik arr6l érdeklédtek, kik va-
gyunk és merre tartunk. Innen az Orkney, majd a Shetland-
szigetek mesebeli 6ridsokat idéz§ szirtjei irinyaba hajoztunk
tovabb, hogy onnan egy nagyobb lépéssel a Ferder-szigetek
févarosiba, Thorsawnba érkezztnk. A helyi klub kikotsjé-
nek molojardl mar messzirdl integettek. Mivel az orszagba
j belépdk voltunk, invitalonktol — aki egy mésik vitorlas
hajorol jott at — megkérdeztiik, miként zajlik itt a bejelentke-
zés. A valasz a kovetkez6 volt: ,Nem kell bejelentkeznetek,
ha valaki kérdezné, mondjitok meg, hogy én mondtam. Azt
a dan zaszIot azonban cseréljétek le ferderire”. Thorsawnban
a meleg fogadtatas igyekezett feledtetni a pocsék idGjarast.
Julius utolso napjai voltak, és a helyiek szerint ilyenkor van
ott a legjobb id8. Mivel reggelenként meglatszott a lehelet,

a nap nagy részében kod volt és esett az esd, igy bele se
gondoltunk, milyen lehet itt, amikor ,kevésbé j6” az idS. A
helyieket az id6jaras lathatdan nem zavarta. Az esti utcaba-
lon atlatszo6 esGkabatokban és esernydvel tincoltak. Néhany
nap pihend és a kultGrprogram utin tovabbhajoztunk a
sziget nyugati felén 1év6 Sorvagur nevii varoskdba. Mese-
szép sziklak mellett haladtunk el. Ekkorra mar volt egy, a
helyi dramlasokat napszakonként mutaté konyvecskénk, a
behajozasnal mégis olyan nagy és igazin meredek hullimok
hatéra kertltiink, melyekr6l gy robogtunk ald, mintha a
vidimparki hullimvasaton tlnénk. Elég félelmetes volt.

Viharruha ide, viharruha oda, mire ez sikerult, az alsonadragombdl is csavarni lehetett a
vizet, és meglehetdsen kimerultem. (...) egy Coast Guard hajé mdr egy ideje hivogatott ben-
nunket radion, és afeldl érdekldédiek volna, kik vagyunk és jovink-e vagy tavozunk.

Ebben a kisvarosban nem akartunk sokat id6zni, de meg
kellett viarnunk a j6 idét az Izlandra valé dtkeléshez. Ugy
becstltiik, ez a szakasz harom napig fog tartani, s ha mar va-
lasztanunk kell, akkor inkdbb az Gt elején legyenek nagyobb
szelek, melyeket csendesedés kovet, mintsem faradtan
valami meglepetés érjen benniinket. Ezzel az elképzeléssel
indultunk el a sajnos nektink szembdl fajo és idénként 40
csomos szelekben. Tudtuk, ezen az Gton kelleni fog a stay
sail, de még gyakorlatlanok voltunk ennek felhtizasaban. Igy
tortént, hogy b6 masfél 6ran kereszttl hol strandlabdaként

a levegdben repkedve, hol a fedélzeten nagyot nyekkenve,
az atcsap6 hullam alatt hasalva és kapaszkodva kiizdottem

a stay saillel meg a tengerrel. Még ma is emlékszem, hogy
hol a levegét visszatartva kapaszkodtam a viz alatt, hol a
fogaimat 6sszepréselve kiizdottem, de végil csak fel tudtam
huazni ezt a kiegészits vitorlat. Viharruha ide, viharruha oda,
mire ez sikerdlt, az alsonadrigombdl is csavarni lehetett a
vizet, és meglehetGsen kimertltem. Mig én se lat, se hall
modon kizdottem, addig egészen kozel kertlt hozzank egy
Coast Guard hajo, akik mar egy ideje hivogattak benntinket
radion, és afeldl érdeklddtek volna, kik vagyunk és joviink-e
vagy tavozunk. Igy az dtoltozést meg kellett el6znie a kom-
munikacionak, amiben természetesen minden uatleveliink
minden adatit elspellingeltették velem. Nyilvan felmeriil a
kérdés: ha a stay sail felhtizdsa ilyen bonyolult volt, miért
nem hagytam inkdbb az egészet? Azt szoktam mondani, a
stay sail a mi biztositisunk. Ers sz€l esetén ez lehet a vihar-
vitorlank, normal kortilmények kozott pedig kiegyensilyo-
zottabba teszi a hajot, és a szélkorminy jobban tudja tartani
az iranyt. Az idGjaras-elSrejelzés persze nem valt be teljesen.
Az els6 napi ers sz€l még bejott, majd eleinte valoban
gyengiilt, késdbb azonban visszaer6sodott 6 Bf-ra. A b
szélben b6 hullimok is lettek, amelyeken idénként olyano-
kat dongott a hajo, hogy minden porcikija beleremegett, <
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Izland egyik jelképe, a
csodalatos és egyedi
Aranyvizesés

Izland nem sziikélkodik a
természeti csodakban




Orkney szigetén ratalaltunk
egy sajatsagos ,,maszo-
kara”

de legalabb jol haladtunk. Jobban, mint azt terveztiik, és igy
49 ora alatt, 252 tmf megtételével megérkeztiink Izlandra.
Itt mar az elsé benyomasaink is nagyon jok voltak. Minden
eddigi félelmiinkkel szemben sokkal jobb volt az id&jaras,
mint az el6z6leg meglatogatott szigeteken. Ennek jelétl
Kristofrol is lekertilt a kabat és a sapka. Ilyen legutdbb hat
héttel ezel6tt, Irorszigban tortént.

Masnap dthajoztunk Eiskifjordurbe, ahol ismét kicsit a pa-
radicsomban érezhettiik magunkat. Ennek oka a jo kikotd, a
csodilatos kilatds, a baritsigos Harbour-master (kikotémes-
ter), az elektromos csatlakozis, a tavaszias idGjards, és az
errefelé mindenhol megtaldlhatd uszoda meglatogatsa volt.

Ahogy egyre jobban haladtunk észak felé, két dolgot bizto-
san megfigyelhettiink. Az elsG —aminek orltiink —, hogy az
allatvilag lathatéan egyre gazdagabb. Lattunk mér kiilonbozé
delfineket, baratsigos fokat,
mokas puffinokat és persze
még sok egyebet. A masik —
aminek kevésbé oriltiink —,
hogy a megkérdezett helyiek
a rossz id6k bekoszontét
egyre korabbra jovendolték.
Rovid gondolkodas utin agy
dontottiink: Izland sokkal
szebb és érdekesebb annal,
hogy csak futdlag és csak a
keleti partjait nézziik meg.

Ez nem technikai triikk, ez maga
az aurora borealis

Ezzel ismét megélhettiik a vitorlizas szabadsagat. Azt, hogy
egyaltalan nem kell sietntink, hogy nem kell visszaérniink
sehovd, és a legnagyobb belsé 6rommel kormanyozhattuk a
hajonkat tovabb nyugatnak, az eredeti tervek szerinti kelettel
szemben. Ekkor még nem tudtuk, csak éreztiik: jo dontést
hoztunk. Eiskifjordur utan el6bb még észak felé hajoztunk,
hogy onnan kertiljiik meg Izland hatalmas szigetét. A reggeli
kodot délelstt eltizte a napstités, és igy megpillanthattunk
elébb egy méretes kiftjast, majd a hatdrozottan kiemelkedd
nagy, egyszind hatat. Osszesen négyszer bukkant fel, mi
pedig dobbenten néztiik. Ez volt életiink elsé talilkozasa egy
papos balnaval. Nem tudtuk még, mennyire mehetiink kozel
hozza, bar erre Skelme nem is adott sok lehetGséget, mert
rovidesen alaimertilt. A meglepetés, az 6rom, a csoddlat, a fe-
szult izgalom és némi félsz is keveredett benniink, igy azutin
még lefényképezni sem tudtuk.

Ennek a napnak egyéb felismerései is voltak, neveze-
tesen az, hogy a térképeink koziil az egyik itt nem mutat
részleteket, csak korvonalakat, a masik pedig elavult.
Hogyan nevezzem azt, amikor egy 1990-ben épiilt kikotd
meég nem szerepel rajta? Ejnye, bizony frissebb térképekre
van szitkségiink, de ezen gondolatainkat gyorsan eliizte a
motor hangja. Marmint az, hogy motorunk egy kis hor-
gés utin megallt, és ezutain makacsul csendben is maradit.
Gyenge szélben csorogtunk Borgarfjordur telepiilés moloja
felé, mikozben hidba probaltam életet lehelni a motorba.

A moélohoz kozeledve feltlint, hogy a térkép szerinti nyitott
molo helyére id6kodzben egy sziik bejarata kikotét épitettek.
Azon biztos nem tudunk bevitorlazni, marad hit a kozelben
horgonyzas. Bar a térképiink a kikotdt nem jelolte, de egy

Az északi nyarban akar a siruha is
megfelelé éltézet lehet

A madarak nyugtalansaga mar
a kozelgé vihart jelezte

...ezen gondolatainkat gyorsan eltizte a motor hangja. Mdarmint az,
hogy motorunk egy kis hoérgés utan megdllt, és ezutadn makacsul csendben
is maradt. Gyenge szélben csorogtunk Borgarfjordur moldja felé...

elGtte megbtvo zatonyt igen, egyszoval volt izgalom béven.
Miutan lehorgonyoztunk, dingivel bementem a kikétébe
terepszemlét tartani. Kés6bb bevontattuk a hajot a belsd
molo mellé. A Harbour-master nagydarab, segit6kész ember
volt, de a motorhibdnkra azt mondta: ez nem jott jokor. A
faluban ugyanis — ami innen 8 km-re van — ma kezd&dott
egy tobbnapos fesztivil, és most nem lehet motorszerel6t
talalni. Semmi gond, még szerencse, hogy nem kell siet-
nink. Ezek utin bizony meglepddtiink, amikor este 11-kor
kopogtattak a hajonk oldalan. Hirom, magat halasznak
mondo6 vidam ficko volt a latogatonk, és kedves feleségeik.
Mondtak, nekik a Harbour-master mesélte, hogy nekiink
motorgondunk van, és segitenének e kései 6ran. Persze csak
ha nem zavarnak, mert visszajohetnek holnap délelétt is, ha
nekiink most nem alkalmas. Mar hogyne lenne alkalmas? —
mondtuk azonnal. gy szerelgették a motorunkat aznap é&jjel
és még masnap délel6tt is. Mi megbontottuk az egyik sokat
utazott Sangriankat, meg egy kis Angliabol hozott teasiite-
ményt, igy azutin mindenki jol érezte magat. Bir a moto-
runk makacs médon ragaszkodott némasagi fogadalmahoz,
de a sok igyekezet — igaz csak masnap — eredményt hozott.
Miutdn megkérdeztem, mivel tartozunk, csak legyintettek.
Te hoztad a bort és a siiteményt, szoval minden el van
rendezve — mondtak. Az izlandiaknak ez a fajta nagylelkd-
sége meég tobbszor meglagyitotta a sziviinket. S bar itt egy
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kicsit ugrunk térben és idében, de érdemes elmesélnem,
mi tortént vellink el6bb Raufarhofnben, majd Husavikban.
Raufarhdfnben mir Ggy gondoltuk, tankolnunk kellene, am
itt a hajos benzinkutaknal a fizetés valami kicsi, pendrive-
szerd szerkezettel torténik. Megkértiik hat az épp tankold
halaszt, hadd toltsitk meg a kanndinkat és természetesen
kifizetjiik neki az drat. O valamiért nem 4llt kotélnek, inkdbb
felhivta telefonon a kut kezelgjét. Mindez vasarnap este fél
kilenckor. A kutkezeld ki is jott, majd hozott magaval egy
kamiont, amirdl lehGzott 6tven méter koszos, fekete tomlGt.
Tankolds kozben felrémlettek elGttem a hazai benzinkutas
tapasztalatok, s a félelmek, hogy mennyit is kell majd ezért
fizetnem. Az elszamolas tobb volt, mint barati. 31 litert tan-
koltunk, mindezt a haliszoknak szant kedvezményes aron.
Amikor pedig kiderilt, hogy a 3500 koronanyi szamlank
kifizetésére egy otezrest tudnék csak adni, amib6l a kutas
nem tud visszaadni, azt mondta: ,Litom, van ott egy ezres
is, add azt, elég lesz!” A husaviki eset annyiban ktlonbozott
ett6l, hogy az vasirnap délutan tortént, és a kutas eleve
nem is kért pénzt. Kérdésemre, hogy mennyit kell fizetnem,
azt mondta: ,Welcome Iceland!” Vajon mi is igy banunk a
hozzank latogatokkal?

Ez csak harom eset, de még sok izben megtapasztaltam,
hogy benntinket ott északon nem turistinak tekintenek, aki-
16l le kell htzni a hetedik bért is. A szemitkben mi utazok @




Paffin, Izland megalltunk olyan helyeken, ahol balnakat gyanitottunk. de jol hajozhatd raum szélben vitorlaztunk. A nagyméretd olyan baja van, ami errefelé gyakran megesik, még a hala- Adadtak nyugalmasabb
o emblematikus madara . PR P . P p p A iz L o . P PO TR TP, . . pillanatok is az ut soran
: Addig-addig nézel6dtink, mignem beesteledett, és a terve- hullimokon hullamvasutat jatszott a hajonk, és nagyon jo se-  szokkal is. A nagy hullimzasban és dillongélésben viz kertilt
zettnél joval késobb érkeztiink meg a kovetkezé teleptilésre, bességgel haladtunk. Ekkorra mar batrak voltunk, és egész a hengerekbe. Az elsG szerel6 nem soka hivott egy masikat,

voltunk, akiket vendégként fogadtak, és
akiket Onzetlentil segitettek.

Visszatérve a Raufarhofn utani hajo-
utunkra, el6bb olyan paridésan ugraindozo
delfincsapatokat lattunk, melyek barmely
delfindriumban sikert arattak volna, majd
2012. augusztus 7-én reggel 8 6ra 22 perckor dthajoztunk
az Eszaki-sarkkoron. Talan itt hangzott el elGszor az azota
tobbszor emlegetett monddsunk: ,Kis 1épés az emberiségnek,
de nagy 1épés nekem!” Az idGjaras rendre kegyes volt veltink,
s amikor épp nem, olyankor egy védett kik6t6ben megvartuk
az er0s szelek és hullimok csillapodasat.

Igy volt ez Husavikban is, ahol Izlandon el6szor talal-
koztunk vitorlds hajoval. Husavik azonban a balnak miatt
hires igazan, és a mi emlékeink kozott is ez maradt meg
legjobban. Itt hangzott el az alabbi beszélgetés: ,Le tudtad
fényképezni a farkat, amikor lemerilt ? Nem! Tal kozel volt!”
Bizony, amikor egy hatalmas, hossziszarnyt balna épp a
hajonk mellett bukkant fol, akkor volt 4m riadalom!

Husavik utdn tovdbbhajoztunk nyugatra, s persze meg-

Siglufjordurbe. Itt kell elmesélnem, Izlandon az a szokds,
hogy ha egy hajo (turista) elindul valamely kikotébal, akkor
meghivja a Coast Guardot VHF-radion, elmondja ki 6, hova
tart, mikorra tervezi az érkezést. Ezek utan vagy megjeldlnek
neki egy kovetkezd bejelentkezési id6pontot, vagy kérik,
hogy érkezéskor hivja fel ismét a Coast Guardot. Nos, mi
ezuttal késobb érkeztiink meg, mint azt az Gt elején tervez-
tiik, és az estében a molon hozzank sieté Harbour-master
nagyjabol a kovetkezéket mondta: ,J6, hogy megjottek, mert
magukat mar tébbszor keresték rajtam.”

Izlandon a geotermikus energia miatt alacsony a haztarta-
sok rezsikoltsége, st iveghdzakban még banint is tudnak
termeszteni, neklink mégis a sok uszoda lopta be magat a
sziviinkbe. Ahol volt néhany haz, ott biztosan volt valami-
lyen uszoda is. A kikotSkben az ingyenaram, a béségesen
csobog6 édes viz és a varosi uszoddk nagyon komfortossa
tették a mindennapjainkat. Izland sok kellemes meglepetés-
sel szolgalt. Persze voltak egyéb meglepetések is. Ilyen volt
az, amikor egy nagy vihar utin Akranesbdl Keflavikba ha-
joztunk. Szikrdz6 napstitésben, gyonyord kék ég alatt, erds,

kozel vitorlaztunk a kikotShoz. A hideg
zuhany a motor inditisanal érkezett,
mert a motor bizony nemet mondott.
Méghozza kékemény nemet, olyannyi-
ra, hogy mozdulni sem volt hajlando.
Persze nyomban kidertlt az is, hogy

ami idefelé raumban jo vitorlaméret
volt, az visszafelé kreuzolva tal sok. Azt
a lehetGséget elvetettem, hogy ebben

a szélben behajozzunk egy ismeretlen
kikotébe, igy vontatast kértiink. Termé-
szetesen ez is vasirnap délutin tortént.
A vontatdhajo azonban olyan gyorsan
megérkezett, mintha csak benniinket
vart volna, és oly finoman tolt oda a
moloéhoz, hogy csak csodilkoztunk. Itt
még elmesélem, hogy szégyenkezéstink
csak addig tartott, mig ugyanez a hajo be
nem vontatta a kikotGbe az egyik sok-
tonnds, nagy bilnanézs hajot, fedélzetén

s kisvartatva motorcserét javasoltak. Sze-
rencsére volt egy harmadik szakember,
aki hajlandé volt elbabralni vele, és igy
megusztuk a motorcserét.

Izlandi élményeinket szinesitette még
a déli szigetek felkeresése. Nagyon izga-
tott, hogy lathassam azt a szigetet, ame-
lyik késébb sziiletett, mint én. Megérte
megtenni ezt a kitérét is. Epptgy, mint
amikor autdval kortlnéztiink a sziget
belsejében, felkeresve az Eur6paban
egyetlen és magasra 1ovellG gejzirt vagy
a nemrég kitort vulkanokat.

A hajot egy Reykjavik szélén allo klub-
kikotében hagytuk, ahol biztonsigosan
vészelte at a telet. A kovetkez6 évben
folytattuk utunkat Gronland felé, amirdl
a decemberi Vitorlazas Magazinban
szamolunk be. u

a rémuilt turistakkal.

Persze nem férhet bele minden egy Ujsag-
cikkbe. Ha valakit érdekel, javaslom nézze
meg weblapunkon a Hajénaplo fulet.

Nagyon izgatott, hogy ldthassam azt a szigetet, amelyik késdbb sziiletett, mint én. Megérte A motorunkr6l gyorsan kiderdlt, hogy

megtenni ezt a kitérét is. Eppugy, mint amikor autdoval korilnéztiink a sziget belsejében, felke-

resve az Europdban egyetlen és magasra 1ovelld gejzirt vagy a nemreég kitort vulkdnokat. www.bglaionok.hu

A kapitany furulyaszoval probalja kdzelebb
csalogatni a balnakat, sikerrel
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