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Kovetkez6 uticélunk a Pribilov Islands szigetcsoporthoz tartozo Saint Paul szigete volt. A déli
szelet minddssze hdrom napra véltotta fel a nekiink kedvez§ irdnyu észak-nyugati szél, de a
harmadik napra mar viharos erejlire er6sodik — igérte az el6rejelzés - igy a biztonsag
kedvéért még a déli szél utolsé éraiban elindultunk.

Az ilyen hosszu vitorlazasokrél nehéz szinesen irni. A hajozas élményét legtobbszor beszirkiti
az egymast kovetd szolgdlatok faradtsaga, a pihend id6k félalomban |éte és daraboltsaga, a
menetek egyformasdga. Az a tény, miszerint itt az éjjel mar valdban sotét, - mondjuk ugy
korom sotét — ez pedig csak nekiink volt szokatlan.

Mivel ekkorra mar nem csak a Raymarine autopilotunk, hanem annak egész rendszere -
kompaszostdl, belsé és kiilsé kijelz6stél, vagyis mindenestél - cs6dét mondott, s rdadasul
mindkét tabletliinkon elhaldlozott a Navionics térkép is, igy joggal mondhatjuk, hogy voltak
technikai problémadink. Még szerencse, hogy a hajoba épitett 6s 6reg Garmin GPS és a
hasonlé markdaju kis kézi GPS muikodott. Térképként az Open CPN maradt, melyrdl
joindulattal elmondhatd, hogy rajta vannak a f6bb tajékozédasi pontok és a part kérvonala
is. A mélységek és szikldk, no meg zatonyok a mi térképiinkre csak elvétve keriiltek fel.
(Kés6bb talaltunk részletesebb beallitasi lehet6ségeket, s ezzel a helyzet sokat javult, de a
szikldk és zatonyok még mindig csak részben vannak feltiintetve a Navionics térképhez
képest.) Egy eszk6z m(ikodott kitartdan, és ezért nem gy6zom dicsérni Windpilot
szélkormanyunkat - és Horvath Attilat, aki ezt a tipust ajanlotta nekiink — mert e nélkiil
sokkal nehezebb lett volna az egyébként sem kdnnyd utunk.

A Pribilov Islands egyik f6 szigete - a Saint Paul - védett 6bollel kecsegtetett. Utunk f6 célja
azonban mégsem ez volt, hanem a szomszédsagaban |évé Walrus Island apré sziklafoltja. Ez
a lakatlan szigetecske azért vonzo, mert itt él a vildgon egységnyi terlletre vetitve a legtobb
oroszlan- és medvefdka. Eredetileg ennek meglatogatasat a kovetkezd napra terveztiik, de a
tervek nalunk nem kébe vésettek. Ezen a napon ugyanis nem volt se es6 se kod, ami itt, a
Pribilov szigeteken nagy ritkasag! A terv tehat véltozott, és kis korrekciéval uzsgyi a vagyott
Walrus Island. Navigacionkba azonban valahol hiba csuszott, ugyanis a sziget, aminek partjait
elértik és felettébb lelkesen felfedeztiik rajta az els6 oroszlanfékakat és medvefdkakat, mint

kideriilt nem a vagyott Walrus szigetecske volt, hanem maga a Saint Paul Island.




Elég sokaig keringtlink az oroszlan- és medvefdkdkkal benépesitett partszakasz el6tt. Az

egyik részen az akar kozel két tonndsra megnové oroszlanfoka bikdk a vizbe ugraltak és nagy
csoportban a hajénkhoz kdzelitve ugaté-b6égé hanggal probaltak elriasztani benniinket. Csak
kés6bb gondoltunk bele, hogy ezek a méretes allatok neki mennek az orcdknak is, ha
terliletik vagy a kicsik védelmérdl van szd. Esetlinkben nem tortént konkrét tamadas,
megelégedtek az elrettentéssel, mi pedig nem haborgattuk 6ket tovabb.



A masodik féka koldnia megldtogatdsa utan feltlint, hogy ez a sziget nagyobb, mint ahovd mi
késziltlink, és alaposabban korililnézve felsejlett a tavolabb |évé Walrus Island sziluettje is.
Fejtorést egyediil az jelentett, hogy sajnos kifutottunk az id6bd6l. Ha most még oda is
elhajézunk, akkor az idGveszteség miatt mar a viharosra igért és onnan nézve szembe
szélben kell visszatérniink Saint Paulra. Azonban ha most nem megytink el, akkor lehet, hogy
holnap mar nem is tudunk Walrus szigetére athajézni. RoOvid kupaktanacs és dontottink.
Megnézziik a Walrus Islandet és a rajta él6 féka koldniat, majd rogton tovabb hajézunk a kb.
50 mérfolddel tavolabb lév6, és védett kikotst igéré Saint George szigetére. Az alig 2x0,5
mérfold kiterjedésl Walrus Islanden valdban egész kiillonOs oroszlan- és medvefdka koldnia
élt. Szinte egymads hegyén-hatdn volt a sok foka, s a még haremet nem tarté him
oroszlanfokak kilon agglegény koldnidkat alkottak. Igen, valdszinlileg igaz a konyvek azon
megallapitasa, miszerint a vildgon itt a legnagyobb az oroszlanfokdak ,népslrlisége”.




Miutan lgyesen kikerltiik a szigetecske korili sziklakat és az azt 6vezé ,kelp” mez6t (errdl
még irok kés6bb), huszarosan szélva nyergelj-fordulj volt a vezényszd, és minden erénkkel
azon voltunk, hogy még a viharos szél kiteljesedése és a sotétség beadllta el6tt elérjik Saint
George szigetének sarkat, s ha lehet a kikoté bejaratat. Ez utdbbirdl csak egy picinykét
csusztunk le, de még nem volt teljesen s6tét, amikor behajéztunk a zeg-zugos hulldmtoré
gatak kozé. JOl dontottink és szerencsénk is volt. A viharos erejli szél egy picinykét
megkésett, épp csak annyit, hogy - 275 mérfold megtétele utan - gond nélkil kikothessiink a
hosszu golyalabakként meredezd vascsévek mellé. Kikotd! Kozel hatszaz mérféld megtétele
és 9 nap utan uUjra egy védett kikot6! Lassan hozza szokunk ehhez a luxushoz.

Tabletjeinken a térkép program ujra inditdsahoz internet hozzaférésre lett volna sziikség, de
ilyet nem talaltunk. Az el6ttink allé vontatd hajé kapitdnya és legénysége azonban mind
nagyon kedvesek voltak vellink. Meghivtak a hajora, minden foldi joval ellattak benniinket —
még kenyeret is sltottek a kedvinkért - és jobb hijan végig fényképezhettiik a
szamitogéplikon futd térkép program részleteit. A velik valéd beszélgetés utdn Ulgy
dontottink, nem az Unalaska vagyis Dutch Harbor melletti atjaron megylink at a Csendes
Oceén vizteriileteire, hanem a mi kis hajonkkal még jarhaté zeg-zugos, dm beszédes nevii
False Pass szlikiletén.

Ez az Ut False Pass-ig kicsit hosszabb, (257 mérfold) mint Dutch Harbor felé, de a
kés6bbiekben nyerlink vele. Mar csak az volt a kérdés, hogy mikor induljunk el. A
meteoroldgia szerint a most flityll6 északi szelet két nap mulva délkeleti valtja fel. Kis csaladi
kupaktandcs utan egyetértettiink abban: jobb ma egy viharos szél hatulrél mintsem két nap
mulva a déli szél hullamai elolrél. Némi lazas kapkodds aran, még épp a teljes sotétség
megérkezése el6tt kifutottunk a kikotébdl, és kezdetleges térképészeti megoldasainkkal
igyekeztlink elkerilni a sziget déli csticskét. Harmadik reffen, zsebkendényire engedett fok
vitorlaval és stay sail-lel haladtunk amikor kiértiink Saint George sziget takardsabdl. A szél
meglepetésiinkre nem hatulrél, hanem fél szélként érkezett és bizony tette a dolgat. Nehéz
éjszakank volt! Hulldmhegyre fel, majd hullamvolgybe belezuhanva dongott dridsikat a
hajonk. Ezt mar Kristéf sem birta és kétszer is rémiilten, sirva ébredt fel. En pedig arra
gondoltam, milyen szerencse, hogy odahaza akkordkat plfoltem a tiz kilés kalapdaccsal a hajé
aljat immitalé vaslemezre. Igy jobban elhiszem, hogy nem fog beszakadni a hajé alja és az
oldala. Kristofot szerencsére konnyd volt megnyugtatni, valdszin(lileg kevés gyerek érné be
annyival az égzengés kozepette hogy : ,Semmi baj, csak hulldam!” Szélkormanyunk ismét
remekelt, hala érte! A fedélzeten nem csak hogy atsoport a hulldm taraja, hanem volt,
amikor maga a hulldam is atcsapott a hajén, s6t a vitorldba érkezett. Nem részletezem
tovabb, de nehéz éjszakdnk volt. Mind e mellett nagyon jé sebességgel és jo iranyba
haladtunk. A vihar az éjjel kitombolta magat, és a délel6tt sordn annyira legyenglilt a szél,
hogy még motort is kellett inditanunk. Ez nem volt kedviinkre, hisz a vitorlas hajo ugy
gyorsabb, ha vitorlazik. Hol vitorlazva, hol motorozva haladtunk még egy napot, egy éjszakat
és még egy napot mig a False Pass-hoz értiink.



A vontatéhajon szerzett Uj ismer6seink tobbszor és nyomatékosan elmondtdk: Ne menjlink
be éjszaka a zeg-zugos atjaréba, s nappal is csak Ugy, ha van egy-két csomonyi szembe
aramlds. J6 vicc! Abbodl a székbdl persze én is ezt javasolndm, csakhogy nekiink masok a
lehet6ségeink. A vontaté hajén két gigdszi motor van, melyek oranként 400 liter
Uzemanyagot falnak fel és vele aranyos teljesitményt adnak le. Az elsé tiszt mutatta
fényképen a sajat kis motorosat mely a mi vitorlasunkndl révidebb, azonban egy 470 LE
teljesitményl beépitett dizelmotor dolgozik benne. A mi motorunk drdként 2 litert eszik és
Uj koradban 27 LE teljesitményt tudott leadni, de az mar régen volt. Minden esetre nagyon
igyekeztlink, hogy legaldbb az atjaré nagy részét vildgosban megtegyik és ez pontosan igy is
sikeriilt. Ut kdzben mondjuk tgy: leckéket kaptunk dramldstanbdl.




Mig vilagos volt meglepetésilinkre az atjard el6tt balna kifujasokat lattunk, az atjaréban pedig
kivancsi vidrak néztek bennlinket a hatukon fekve. A siralyok is megszaporodtak, s6t néhany

puffint is sikerilt lencse végre kapni.

Az utolsd szakaszt mar sotétben kellett megtenniink, s bizony nagy hasznat vettik a jo
tdvcsoviinknek. Szerencsésen betaldltunk a hulldmtoré szlik bejaratan és legnagyobb
amulatunkra egy igazi, UszémOdlds kikot6be érkeztiink, ahol dram és viz is volt.
»Ez egy marina!” - kialtott fol |
Csenge, és kis tulzassal igaza

is volt.

Marina a haldszhajéknak.
Hat igen, egyértelm(en
latszik: kezdiink visszatérni a
civilizaciéba.




A kikot6 vizében itt is voltak sodrodé ,kelp”-ek, ezek tébb méter hosszu, alkar vastagsagu és
id6sebb korukban fa keménységl vizi névények melyekrél hosszu és bérszer( levelek l6gnak
ald. Szélkormanyunk valahol Ut kézben megsinylette a veliik vald taldlkozast és a hasonld
esetekre mulanyagbdl készilt poziciondld csavar elnyirddott. Ez a sériilés szerencsére
kénnyen javithato volt.

A kikot6Shelyi dijakat errefelé nem a mi pénztarcankhoz mérik, igy — hajnali érkezésiinket
kdvetben - csak egy rovid idére maradtunk a kikot6 vendégei. Délutan athajoztunk az atjaré
végében |év6 szigetecske Oblébe. Rovid kikotSi tartdzkoddsunk alatt azonban sikerilt az
egyik tablet térképét m(ikédévé tenni, és Csenge telefonjara is egy részt letdlteni belble.
Mind ezek mellett kaptunk a helyi haldszoktdl — altaluk mar nem hasznalt — papir térképeket
és egy szép lazacot is, ami nem sokd mar a stténkben pironkodott.



